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FREAMBULE

L'avant-projet se compose des €léments suivants

() - Un mémoire explicatif,

2°) -~ |5 dossiers, L'ensemble des canaux du BAS—RHONE—
LANGUEDOC a2 €té civisé en |35 Parties, chacune d'elle
faisant |'objet cd'un dossier. Les 2 dossiers supplé-
mentaires sont respectivement consacrés aux ouvrages-
types &t aux stations de pompage.

3°) - B annexes dans lesquelles sont discutés quelcues
points particuliers de |'étude,

L'ensemble est présenté dans une bolte renfermant les 21 él1é=
ments précédents intitulés ainsi qu'il suit

— MEMOIRE EXPLICATIF —

— CANAL PRINCIPAL : RHONE=ST GILLES—FRANGUEVAU
- " g i FRANQUEVAU—LE VIDOURLE
: Le VioourLe-LE LEZ

el n ! Le Lez-MonTBAZIN
= 4 : MonNTeAZ I N=L'HERAULT

w2 - i L'"HERAULT=L'ORE

4 " i L'oRe=L"'AUDE

— REseau pe PeTITE CAMARGUE

= i DE La VISTRENQUE

- Ir pE luneL=VIEL

- g DE FABREGUES

~ ERANCHE DE MIREVAL-SETE

— RESEAU DE coMmPS

— QUVRAGES-TYFES

— STATIONS DE POMPAGE

ANNEXES —
—~ ECONOMIE DES DISPOSITIONS D'ENSEMELE

~ REVETEMENTS DE CANAUX

— COMMANDE PAR L'AVAL SUR LE CANAL PRINCIPAL
— DEPENSES D'ENTRETIEN ET D'EXPLOITATION

~ CONDUITES DE REFOULEMENT

L'ordre des éléments est tel que leur compulsion dans |'ordre
€tabli conduit le lecteur du général au particulier, Le mémoire explicatlf
est avant tout un résumé, || donne & lui seul les principales ceracté-
ristiques de |'étude et |les résultats obtenus.

Le lecteur moins pressé pourra feuilleter les dosslers. || y
trouvera une description assez précise des aménagements étudiés,

Enfin les techniciens soucieux de justifications consulteront
les annexes dans lesquelles certaines précisions leur sont présentées,
Précisons tout de suite que ces dernidres sont nécessairement |imitdes
par le cadre de !'étude lui-m8me restraint.
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PREMIERE PARTIE

GENERALITES

OBJET DU RAPPORT -

"Avant—projet sommaire des canaux du Eas—RhGne—Languedoc% Tel
est le titre de ce rapport. Avant-projet sommaire | Le lecteur va donc
trouver une esquisse, |'esguisse d'un ensemble de grands canaux ¢'irri-
gation qui peuvent procurer & toute une région, un développement agricole
harmonieux et complst, Cette étude ne permet donc pas de commencer immé—
diatement des travaux, privilége qui appartiendre 2 des études ultér]eu-
res plus détaillées, mais donne une vue générale correcte des principaux
aménagements susceptibles d'Btre réalicsés, Ls but de ce rapport est de
remplacer la formule laconique "500 Kms de canaux pour |'irrigation du
Bas-Rhdne-Languedoc" par quelgues pages et quelques plans aptes 3 définir
les grandes |lignes du projet, Griace i cette "maguette", les pouvoirs pu=
blics, les collectivités et les particuliers intéressés, |'admirable équi-
pe d'animateurs promotrice de ce bheau programms, et aussi les partisans
moins convaincus de ces efforts, chacun connaltra les contcurs ge |'oeu-
vre & réaliser. La longueur des grands canaux, leur tracé, le nombre et
|"importance des ouvrages oui jalonnent |les canaux, la puissance des usi-
nes élévatrices, le montant des travaux, les charges annuel les consécuti-
ves a l'utilisation et & |'entretien de ce systéme, tout ceci va Stre dé-
fini, approximativement certes, mais d'une maniére infiniment plus préci-
se gue jusqu'a ce jour, Les promoteurs vont peuvelr juger si leur prejet
est viable, |'Etat va connaltre & auel effort financier il doit falre fa-
ce ; quant aux utillsateurs, ils prendront mieux conscience des possipi-
lités aui vont leur Btre uffertes.

LE PROBLEME AGRICOLE DU BAS-RHONE-LANGUEDOC -

"Canaux du Bas-RhSna=Languedoc!” C'est en effet aux plaines du
Bas-Rhone, coté rive droite et & celle du Languedoc jusqu'au cours de
| 'Aude, que reviendrait le bénéfice do ces réalisaticns aui font partie
d'un ensemble d'actions destinées & transformer |'éccnomie locale., La né=
cessité de la transformaticn résulte du fait que |'éconcmie des plaines
considérées repuse presque Intdgralement sur |a monoculture de la vigne,
Et, sur ce probléme particul I&rement complexe, nous reprendrons les paro-
les de M, Philiippe LAMOUR, Secrétaire Génédral de la Confédération Généra-

le de I'Agriculture telles qu'il les exprimzit lors de la séance du || Dé-
cembre 1921 de la Commission de Modernisation st d'Equipement de la région
Bas-RhOne~-Languedoc dont il est Président :

"L'examan de le situation du marché viniccle montre que la viti-
culture, et en particulier la viticulture {anguedocienne, se trouve désar-
mais en £tat de crise permmanente,

"Cet état de crise résulte en premier lieu ¢'une évolution cons—
tante aui s eu pour effet de permettre au vignoble |anguedocien de quitter
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du Bas-Pays & haut rendement, Cette évolution s'est traduite par une
augmentation de la quantité au détriment de la qual ité, Par zilleurs,
|*extensicn de la viticulture en Afrique du Nord puis, plus récemment,
dans les régicns du centre dz la France, menace de plus en plus le
monopole de fait de la grosse production languedocienne

Les vignerons méridionaux wnt accompli depuls |ongtemps un
effort méritoire pour réduire ces excédents et les |imiter aux seules
années de production excepticnnellemant importante en consentant en
1935 4 la réduction et au contrdle de leurs plantationsa

"Mals I'extension inconsidérde du vignoble dans dlautres ré-
glons, risque de rendre vain cet effort de discipline en donnant un ce-
ractére permanent aux excédents qui devaient demeurer exceptionnels,

"Une telle situaticn a2 été en effet singul itrement aggravée par
I'évolution du golit et des besoins du conscmmateur, Aprés six znnées de
pénurie, le Frangals s'est accoutumé & consommer moins de vin mais a en
exiger de bconne qual ite,

"Nous savons donc, en résumé, que |les causes de la crise viti=-
ccle pourraient se schématiser de la mani&ére suivante :

- diminution de |a conscmmation,

— déplacement territorial du vignoble,

"A bien considérer les deux termes de cette évalution, on s'a-
pergeit qu'ils sont étrocitement |iés, c'est-2-dire que pour enrayer la
diminuticn de la consommation, il faut amélicrer la qualité, et par con-
séquent agir sur la production,

"Ainsl, 1l cenvient de prevequer une évolution inverse de celle
gqui a amené la producticn viticele & son état actuel ; tI faut cbliger

les plantaticons 4 abandonner les plaines pour regagner les hauteurs gu'
elles ont quittées en |'espace de cinquante ansy

"Ll'ensemble des textes légaux et reéglementaires — c'est-3-dire
le Code du Vin - dont dispecsent actusllement |es Pouveirs Publies, ne
constitue gqu'un moyen insuffisemment efficace peur améllicrer les con-
diticns dans lesquelles se trouve aujourg'hul la viticulture du Bas-
Languedocs

"Des mesures proposées depuis vingt-cing ans dans le cadre du
Code du Vin, la plus importante est la cdistillation obligatoire, Mais on
ne saurajt admettre qu'il faille continuaer & produire chague annde du vin
cestiné & Stre détrult alors que la distillation du vin est le procéddé
le plus coliteux pour la production d'alcod et que les stocks d'alcool
détenus par |'Etat constituent une charge budgétaire de plus en plus
lourde,

"1 faut donc rechercher en dehzrs de la législation actuslle
du vin une méthocs d'action originals asceptibls de régler d'une mani&re
logique 2t écencmiquement viable le probléme viticole en France,

"La méthode & envisager pourrait 8tre celle de I'orlentation des



- encourader les cultures nouvelles dont les caractéres correspondent
aux orisntations racherchées, gui se substitueraient & la vigne dans
les zones ol des cultures de remplacement sont plus souhaitables, du
point de vue de |'intérét général,

- dans les zones ou la vigne, culture dominante actuelle, doit pouvoir
demeurer, promouvoir une politique de la qualité qui entralnera une
réduction sensible du niveau de la production de vins du Bas-Languedoc
sans toutefois diminuer la valeur globale des produits",

LA CONVENTION D'ETUDES -

Avant de commencer les études d'un ensemble aussi vaste que |a
réorganisation économique d'une région entitre, il importait d'en déter-
miner un programme rationnel, La premiére idée des organismes dirscteurs
a été d'effectuer une trés large série d'enquétes et de recherches, por-
tant en particulisr sur :

- La classification des terres suivant laurs qualités.
= La détermination des sols & irriguer,
— La détermination des cultures possibles,
v — Les programmes culturaux,
~ Les besoins en eau spécifiques dzs cultures,

- L'inventaire des ressources en zaux locales c'est-a-dire
des ressources provenant des flauves cotiers autres qus le
~ .
Rhone ou des nappes souterraines,

Ces éléments alors réunis, on aurait fixé un plan de mise en
valeur et examiné les différents aménagements nécessaires a |'applica~
tion de ce plan, Le gros écueil de cette méthode était de reporter 4 une
échéance trés lointaine le commencenant des travaux, Outre le retard ap—
porté & l'ceuvres de réorganisation, c'était donner prise au scepticisme
et ne pas faciliter le rallisment général des agriculteurs, ralliement
oui sera plus complet, plus spontané et plus immédiat si déja des réali-

sations garantissent ['imminence de |'arrivée de |'eau, Mais encore,
fallait=il choisir de s'intéraesser & une partie de |'ddifice telle qulel-
le ne compromette pas |'ensemble, || a €té décidé de porter |'effort en

premier lieu sur le systéme des grands canaux. Ainsi sans préjuger de ce
gqui sera fait dans chacun des’ périmétres des COSTIERES, DE BASSE CAMARGUE,
du VISTRE, des plaines de LUNEL, DE MONTPELLIER, DE L'HERAULT, DE BEZIERS,
OE L'ORB, DE CAPEZSTANG gui sont autant d'unités importantes, il va 8tre
possible dans un avenir relativement proche, de marquer par des travaux
d'envergure, |a nette volonté des mensr & bien |'osuvre toute antidre,

Clest zinsi ou'il a été demandé au Groupement d'Etudes pour
I'Anénagement des Terres de mettre sur pied un avant—-projet sommaire de
ces grands canaux, -



-

' Une Conventlion précise les cenditions de |'interventicn
ey Groupement, Lo consistance des dtudes o été definie & |larticlze 1]
de la Convention que ncus reproduiscns in extsns.y

"L'Avant~projet remis par le Groupement compurtera @

= Un tracé en plan & |'échelle qu

1/20,000°, des canaux, avec
les emplacements approximatifs deas

principaux ouvrages,

- Une note fixant la nature de ces ouvrages : ouvrage de t8te
du canal, siphons, pont-canaux, gzleriss en charge ou &
gurface |ibre, stations de pompage, efc vew

= Une note descriptive sommaire comportant |'estimation du
nombre zpproximatif des ouvrages-types d!importance secon-
deire tels gue dalots, ouvrages de franchissement des petites
dépressions, passercl|les et ponceaux au-dessus du canal, van-
nes de réglage du niveau du canal lui-meme et ouvrages d'ali-
mentation des canaux dérivés, sans que |'emplacement de ces
ouvrages soit déterming,

-~ Une étude sommzire du profil en long des canaux au |/20,000°,
indiquant les pentes,

- Une étude sommaire des profils en travers des canaux compor—
tant

- Une note de calculs hydraul igques relative & la détermi-
nation des sections optima,

- Une note descriptiva relative au type méme des canaux

et 4 |a nature de leur revétement: .

Cee études seront accompagnéss des nivel lements qui
apparaltront nécessalres,

-~ Une note indiquant lss surfaces approximativas des emprises
a acquérir at une estimztion sommaire de leur valeur,

=~ Une note indigquant les grandes |ign=s, les éléments sssen—
tiels et les caractéristioues des stations de pompage,

— Une estimation suffisamment détalllés :
- du colit des travaux,
-~ de l'énergie nécessaire au pompage de |'eau,

- des dépenses d'entretien ot d'exploitation des canaux
(par analoglie avec o'sutres réssaux dl'irrigation)y

LES ELEMENTS DE BASE DE L'ETUDE -

I1*) = Le document de base essentisl de notre étuds = été le
rapport du groupe de travail n® | (Aménagsments hydraul i-
quee) de la Commission de Modernisation =t d'Eguipemant
de |2 Région BAS—RHONE—LANGUEDOC, en date du Z€ Mars 1952



2°) -

3°) -

qul, conformément aux termes de la Convention (article
l1l), nous indigque :

- Le tracé schématique des canaux,

- L'emplacement de |'ouvrage ou des ouvrages de
prise d'eau alimentant ces canaux,

- Le débit de t8te et les débits des trongons suc-
cessifs des canaux,

-~ L'emplacement et les caractéristiques présumées
des stations de pompage,

En ce qui concerne la cartographie, nous avons pu réunir
les éléments suffisants pour mener & bien notre travail,
En tout premier lieu, il convient de citer |les cartes au
1/20.000 de |'Institut Géographique National, cartes trés
complétes aui ont grandement faclilité |'étude des tracés
des canaux, Malheureusement, les éditions actuelles de

la carte ne couvrent pas touto la région intéressée, Aussi
pour certaines parties, n'avons-ncus trouvé que des "gté-
réominutes" au /20,000 ou au 1/15.,000 qui sont des ébau-
ches de cartes, le plus souvent muettes et tcoujours uni-
colores, ce& cui rend la lecture et |'utilisation beaucoup
plus difficiles, La planche | montre |'assemblage de ces
cartes et leur état de parution,

Par zilleurs, nous avons utilisé, mais avec mcins
dlutilité, les cartes 2u /50,000 et |/80.,000 ainsi que
les cartes géclogigues au 1/80,000 dent la planche || don-
ne la composition, !

Citons édgalement les cartes crochydrographiques muet-
tes au /200,000, |es photos aérisnnes des zones intéres-
sées et les profiles en long des rividres comprises entre
| "AUDE et le GARD.

Nous avens censulté la documentaticn du Nivellement
Général de la France relative & queloues mailles du résesau
de nivellement au voisinage des points ol nous avens eu
& procéder & quelques levés topcgraphigues,

Les cotes des niveaux du RHONE au vuolsinage des pri=
ses d'eau ncus ont été communiquéss par le Service dz la
Nevigation du RhSne auquel nous faisons part de notre gra-
titdde,

Enfin, nous avons essayé de tenir compte au maximum et
dans |la mesure de leur compatibilité réciprecque, des avis,
des conseils et des suggestions gu'ont bien voulu nous ap-
perter los différentes perscnnes intéressées &4 ce grand
problémes Que lss membres ge |a Commissicn de Modernisa-
ticn et a'Equipement de la régicn BAS—RHONE~LANGUEDOC et
en particulier son Présidsnt, M. Philippe LAMOUR et scn
vice-Président, M, |'Inspecteur Général LYON, trouvent ici
I Yexpressicn de2 nus remerciements pour leur alce et leur
bignveillance,

MODALITES D'APPLICATION DE LA CONVENTION -

Etudiar plusieurs csntaines de kilcmétres de canaux en trois
moie Impliaque nécessairement de |imiter |'étude dlune p2rt. dlauytre part
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de mettre sur pied une ucrganisaticn de travail importante pour atteindre
Itobjectif fixé dans le délai Imparti,

Limiter |'étude a consisté & porter principalement nuotre atten-
tion sur queloues points gue nous avons estimés plus importants que les
autres, Ainsi, la reconnaissance du tracé, la détermination des pentes
optima, |la prise en considératicn de certdines varfantes ont été |'objet
d'une plus grande scllicitude aux dépens des autres facteurs de 1'étude,

Le travall a pu Stre exécuté en Faisant appel & une large coupé~
ration d'lIngénieurs entre lesquels les t8ches ont £té réparties,

I*1 - Quatre équipes de deux & trois Ingénisurs, se scnt parta-
g¢ les différents tronguns de canaux et en ontcondult |'é-
tude,

Celle-ci a compris trois phases distinctes :

a) une étude sur les cartes cu 1/20.000 sur lesquelles le
tracé e été déterminé d'aprés les renseignements don-
nés par la carte meme,

b) une reconnaissance du tracé des cenaux. Cette opératicon
trés importante a permis de déceler la plus grande par-
tie des difficultés et, en toutes hypothtses, les plus
importantes, que les canaux aient & surmonter, Elle a

. permis de vérifier s'i| 4tait possible su non d'envisa-
ger oes canaux sur les tracés Ltcblls.

563 Kilométres ont €té zinsi parcourus, chacun
dleux faisant l'objet d'une fiche du modéle annexé sur
laguelle les principaux renseignements relavés au cours
de la reconnalissance ont pu 8tre recusillis, Au titre de
ceux-ci citons : la nature des terrains traversés, la na-
ture des cultures sur les terrains traversés, I|! estimaion
du prix du terrain & |'hectare, les cuvrages é prévoir,
Plus de 500 photographies ont été prises, qui ont permis,
au bureau, soit de compléter les indications rslevées,
soit de confrunter les particularités des différentes ré-
gions traversées, La fiche comports épalement un emp | ace-
ment réservé & |a ncotaticn d'opérations complémentaires de—
mandees, Ces dernitdres ont essentiel lement compris des
levés topographicues ou des reconnaissances de sites pour
la prévision d'un ouvrage dont Ia nature n'étalt pas évi-
dente, Ces missions ont été remplies par deux équipes sup-
pleémentaires, |'ure de topographie, |'autre c'lIngénieurs du
Génie Civil,

¢) la mise sur piec de l'avant-projet preprement dit,
comot2 tenu évidemment des renseignements dont nous ve-
nons d'indiouer |la provenance,

2°) - Extérieurement & nos services, nous avons fait appel & des
oru@nlsmes sDéc Ii <8y |l cenvient de citer 2t de remer-

cler s

-~ Les Etablissements PELNARD—CONS IDERE & CIE pour le
Génie Civil de tris nombreux cuvrages aque comporte
le canal,

- La Socidté Générale a'Entreprise pour le Génie Civil
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électrique de ces stations et les ocuvrages de prises
dans ¢ Rhine,

-~ La Maiscn BERGERON pcur l'éguipement mécanique des
statipns de pompages

3°) - Parallélement & ces activités, tout en les guidant ou en

tilicant leurs conssils, un groupe coordinateur s'est in-

téressé aux guesticns générales : les osuvrages types, les

revétements de canaux, |'étude de |'éccnomiz de |'ensem-
ble des canaux, Les résultats pvartiels

pes leur cnt permis de mener i
teurs,

reversés aux équi-
bien leur téche de proje-



DEUXIEME PARTIE

AVANT - PROJET

Nous allons tout d'abord décrire le dispositif dans scn ensem—
ble, tel qu'il est susceptible d'etre proposs,

Ensuite, nous examinerons quelques points particuliers de |'é-
tude portant, nctamment, sur la discussion de variantes possibles le long
du tracé,
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CHAPITRE |

DESCRIPTION DE L'AVANT - PROJET

Nous décrirons successivement |le canal principal partant du
RHONE et atteignant |'AUDE, puis chacune des grandes dérivations issues
du canal principal et formant |es réseaux ds la PETITE CAMARGUE, de |2
VISTRENQUE, de LUNEL-VIEL, de FABREGUES, de MIREVAL - SETE et de COMPS,

A - CANAL PRINCIPAL -

Le canal principzal prend ses eaux dans le RhSne en un point
situé & 4 Km environ au Nord de FOURQUES, faubourg d'ARLES. Sa direc-
tion générale est Nord-Est, Sud-Quest ; il traverse, sur une longueur
de 245 km environ, lec départements du GARD &t de | 'HERAULT,

\f . Le canal passe prés des localités de St GILLES, FRANQUEVAU,
{ VAUVERT, GRAND GALLARGUES, LUNEL-VIEL, MONTPELLIEZR (Km BO), FABREGUES,
MONTEAZIN, FLORENSAC, BEZIERS (km 180), CAPESTANG. || traverse de nom-

breuses rividres cu fleuves cltiers, entre autres : LE VISTRE, LE VI-
COURLE, LE LEZ, LA MOSSON, LA VENE, L'HERAULT, LA TONGUE, LE LIBRON,
L'ORS, et abcufit & |'AUDE,

Le débit nécessaire, évalué & 65 m8/sac zu maximum, sera pré-
levé au Rhine par gravité, Une staticn de pompage & ST GILLES, au km I8,
glévera 43 m8/sec a la cote 19 ; une autre staticn, & St BAUDILE (Km, 90)

.

élévera 20,5 m% sec & |2 cote 40,

Le canal principal alimente, en cours dz route, plusieurs ré-—
seaux d'irrigation et de nombreuses prises d'eau secondaires,

- Le réseau de COMPS, & partir d'une prise, situde au Km 10,
qui alimente une station de pumpage vers BELLEGARDE,

- Le réseau de PETITE CAMARGUE est duminé par un canal qui se
détache du canal principal prés de ST GILLES (km 17)

- Le résszau de |la VISTRENQUE est desservi par deux stations
de pompags sises & VAUVERT (km 41) et GRAND GALLARGUES (km 49)

~ Le réseau de LUNEL-VIEL est alimenté par uns statlon de pom-
page (km 60)

~ La prise de |a Branche MIREVAL-SETE se trouve au km 89

- Le résezu de FABREGUSS, est alimenté par un canal qui se dé-
tache du canal principal au km (00,
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Nous avons divisé le canal principal en sept troncons dont
les caractéristigues sont résuméss cans |e tableau | ci-dessous @

TABLEAU |
i e
| DEBITS (m2/sec)
| Désignation Longueur |- : - Pento
| i A du radler
i du trongon {m) I'origine | |'extrémité | temikmi.
i
R AN s e e el S e S Lo i | M O
LE RHONE - ST GILLES 28.540 L 43 5 et 15
FRANQUEV AU !
FRANQUEYAU - Le VIDOURLE 23.500 43 38 15
Le VIDOURLE - Le LEZ 26.420 33 I 728 15
Le LEZ = MONTBAZIN ' 27.800 23;5 19 16 et 15
MONTBAZIN = L'"HERAULT 35,100 17 14% 15 & 18
L'HERAULT - L'ORB | 42,460 11,5 1 ig 3 20
L'ORB - LTAUDE 62,540 5,5 Sl B8 Lo
i
- —— e 4 — o | — e e

Nous avons essayé des déterminer quelles étaient les pentes les
plus économiques & donner aux différents troncons du canal et, principa-
lement, aux trongons alimentés par des stations de pompages

Pour une cote donnée pour son sxtrémité aval, un trongon de ca-
nal sera de section d'autant plus réduite que sa pents sera plus forte,
clest-a-dire que sa cote de départ sera plus élevée, En revanche la sta-
tion de pompage gqui |'alimente devra refoulsr & une plus grande hauteur,

Ce méme les ouvrages situés le long du canal entrafnent des
pertes de charge qui peuvent varier avec |la conception de l'ouvrage ; la
réduction de perte de charge implique le plus souvent un accrolssement
du prix de |'ouvrage et fait bénéficier |2 station de pompage d'un re-
foulement plus réduite Il y a donc un compromis 3 trouver entre, d'une
part, |'affectation de pertes dz charge élevées pour le canal et les
ouvrages dons le but de diminuer le prix de ces derniers et, d'autre
part, les hauteurs de refoulement des stations de pompage qu'on cherche
a4 réduire.

Nos calculs, exposés dans |'annexe |, ont permis de mettre en
évidence les dispositions qui se révilent comme étant les plus éconcmi-
ques,

La pente optimum s'établit aux enyircns de |5 cm/km pour |es
grands canaux portant plus de 20 m°/sec ; elle slaccrott ensuite pour les
canaux & débit plus faible : 20 cm/km pour les débits de |'ordre de 5 m°/
sec.

Autour de ces valeurs-guides, nous avons déterminé le tracé du
canel de maniers & la rendre comoatible avar lae coandl+ione pnatiirel lae A



terrain,

Les pentes finalement propcsées figursnt sur le tableau n® |
ci-dessus,

Nature du canal - Profils en travers -

Nous avons développé, dans |'annexe N° 2, quelques idées re-
latives aux revetements des canaux du systéme étudié., || résulte de nos
enqu%tes, de |'expérience,des €tudes ou des fravaux Quée nous avons suivis,
que, & prlori, aucun type de reveétsment dz canaux ne s'impose, Les canaux
en terrs, moins colteux, conduisent & des charges d'entretisn qui peuvent
8tre considérables, Les revétements i base de bitume n'ont 4té utilisés
5 ce jour et meme aux Etats-Unis, que trés rarement, Ils sont 2 considé-
rer comme faisant partie pus du domaine expérimental que du domaine de
la pretique courante, Peut-8tre que |a perspective de travaux dans la
région languedocienne incitera |'industrie et |'entreprise francalse &
rechercher |'emploi de matérizux bitumineux et & en connaltre les condi-
tions pratiques d'utilisation. Dsvant |'absence d'antécédents d'importan—
ce, sur le plan francais, de travaux de revitement de canaux au moyen de
produits bitumineux, il était difficile de faire des comparaiscons écono-
miguesnotemment zvec les revetements en bétun mieux connus,

Ces derniers, d'emploi plus courant, rsssortent 4 des prix
consicérés comme élevés mais présentent par contre, les avantages d'une
plus grande durée, /

+ Cevant |'impossibilité de chitfrer des solutions dont on ne
s2it encore dire si elles sont applicaoles en Languedoc, nous nous sommes
donc résolus & envisager |2 revitement en béton des canaux. L'estimation
donnés aura |'avantage de servir de référence & tout zutre procédé aui
pourra etre proposé, Enfin, il.ne faut pas cacher que sl te bétonnage des
canaux est une opérations rzlativement chére, au moment de |'investisse-
ment, elle conduira, par contre, & un entretien trés réauit, De plus,
lorsgque le canal est alimenté par une station de pompage, le revétement,
par une diminution presoue totale d2s pertes par infiltration, permet
d'économiser |'énergie qui aurait été nécessaire pour élever cette eau
finalement perdue,

En outre, |2 béton confére aux canaux un fini et un caractére
de travaux duraples qui peuvent figurer au titre des éléments de succés
de |'osuvre,

Pour ces différentes raisons, |'avant-projet est présenté avec
des canaux & rev8tement en béten, d'épaisseur variable suivant le gabarit
du canal, .

La section est de faorme trapézoidals avec berges inclindes &
48° ; le plafend du canal a les largeurs sulvantes : 6,00 — 4,00 - 3,50 -
3,00 - 2,50 - 2,00 - 1,50 et 1,25 m, selon les trongons. La planche n®|V,
ci-aprés, inciaue les dimensions du prefil en travers type proposé pour
I'un des trongone du canal principal.

Le rapport hauteur d'eau/largeur au plafond a €été déterminé par
un calcul économique aqul figure dans I'annexe N° | : il est voisin de
0,9

Le calcul des sections a ¢été fait par la formule de CHEZY :

by G o MR AL |
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FROFILEN TRAVERS TYPE
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Q = Débit du canal
S = Section mouil lée.
8 :
Ry = X Rayon hydrauligue
X = Périmetre mouillé

i = Pente du radier,

Nous aveons calculé le cocefficient C par la formule de MANNING

1/6

2

(]
1

3=

en prenant pour |le coefficient de rugusité du béton la valeur
n=0,0125 gqui assure une bonne sécurité,.

Elle correspond, pour des canaux de moyenne importance (| 4 2m de
largeur au plafend), & la vzleur y = 0, |6 du ccefficient de Bazin, souvent
utilisé dans la formule :

B7

Pour les canzux plus importants, |la formule de MANNING donne
une valeur plus élavée au ccefficient €, ce qui cerrespond misux aux ré-
sultats des expériences faites sur de grands canaux,

: La revanche a €té prise égale au (/10 de la profondeur d'eau
correspondant & |'écoulement du cébit maximum,

Le profil du canal est calé, dans la mesure du pcssible, & une
altitude telles que |'égalité remblais-déblais soit réalisée,

Un_chemin de-6 m (ou 4 m) de largsur longe le canal sur tcute
sa longueur ; un fossé ccllecte les eaux de ruissellement, & |'amont du
canal, et les conduit au prochain thalweg ol elles passent dans ges buses
placées sous le canal,

Le tableau || ci-dessous donne les caractéristigues des profils
en travers des différents trongons,



TABLEAU |1
eelgasien LONGUSUr | | argeur | Profondeur | Profondevr | Largeur | Largeur
des d'appli= geu 2 ? KLia
trongons e vl plafond d'eau totale canal emprise
(fm) (m) (m) (m) (m) (m)
Le Rhéne-St Gilles- 9.6 6.50 5,00 9400 17.00 20
Franquevau 7.5 6.00 5,00 {a { »
1 6.00 41,20 6.50 19,00 -
9,1 4,00 3.68 4,05 12,10 32.5
Franquevau = 12:5 4,00 3.68 4,05 12,10 32.5
Le Vicourle 10.7 4,00 3,47 3.80 11,60 31
Le Vidourle = 1.9 3.50 3. 367 10,85 28,5
Le Lez 183 350 3.10 3.3% 10,28 26.5
Le Lez = 10.7 2.00 2,94 . 3,24 9.50 28
Monttazin 6.9 3.00 2.76 3,04 9.10 27
6.9 3,00 2.68 2,95 6,90 25
Montbazin ~ 7.5 3,00 2,51 2,75 8,50 24
L'Hérault .0 3.00 Z.41 2:65 8.30 23
6,° 2,00 2:32 2.55 8.10 22
12,2 2,50 2:.32 2035 7.50 21
L'Héraul t - 1.3 » 50 A 4 2,35 7,20 21
L'Crb « 16,5 2.00 1,93 2. 12 6425 20
3.5 2.00 173 1,90 5.80 20
L'Crb = 28,1 2.00 152 1.70 5,40 18
L' Aude 20.5 1.50 1.23 1,35 4,20 16
12.6 1,25 0.93 1.05 3.35 16

Description du tracé -
Trongon. LE RHONE - ST GILLES~-FRANQUEVAU (Points 0 Km & 28 Km,

La prise d'eau dans le RHONE est située prés du MAS DE MAILLAN
a8 4 km au Nord de FOURQUES ; cing conduites en béton de 4 m 20 de diamé-
tre, ayant 270 m de longueur, font communiquer le 1it du RHONE avec la
téte du canal principal, eh’ passant sous le |it majeur et scus la digue
de protecticn du fleuve ; la chambre des vannes se trouve derrigdre |a
digue et des batardeaux permettent d'iscler chague condufte, & |'amont
et & |'aval,

Le plan d'eau minimum dans le RHONE a été supposé 3 la cote
+ 0,76 m, valeur qui résulte du cépuuillemant des renseignements commu—
niqués par le Service de la Navigation du Rh8ne, Le plafond du canal, au
départ, a été calé en conséquence 4 la cote — 3,

Le canal passe par PLZINDOUX (km 3), L= MAS D'ASSOUAN (km |1}
et arrive & ST GILLZS au lieu ait LES MOURGUZS (km 17)s Il suit sensible—
ment la limite des communes de BEAUCAISRE 2t de FOURQUES et, entre |es
kilométres |3 et |7, son tracéd est paral [8le au canal du SHONE & SETE &
une distance de |'ordre de 500 métres, Une brdnche se détache vers BELLE-
GARDE pour elimenter |le réseau de COMPS ; unz autre se cétache vers les
MOURGUES =t pcrte |6 m3/sec, destinds au réseau d'irrigation de PETITE
CAMARGUE
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Le canal principal contourne ST GILLES par le Sud et franchit
le canal du RHONE & SETE ; une station de pompage, placés avant la voie
ferrée, refoule le dépit, scit 43 m°/sec, ds la cote | m a la cote I9 m,
en.un point situé 3 |'Quest age ST GILLEE, pres de |lancien moulin de
GU INDON «

: Le canal suit ensuite les courbes de niveau 15, |18 et |7 jus-
qu'a BELLEVUE, non loin de FRANQUEVAU (kma Z27) en passant, & flanc de
coteau, a travers de riches vignubles,

Le VALLACAS est franchi au moyen d'un aqueduc de 2Z0 m de lon-
gueur ; les saux de ruissellesment et de nombreux petits ruisseaux passe-
rant dans des buses placédes sgus le canal,

Troncon FRANQUEVAU-VAUVERT-LE VIDOURLE w (Points 28 Km & 52 Km)

Le plan d'eal & l'origine du trongon est & la ccte 17,6 ; le
canal serpente, & flanc de coteau, le long du plateau des COSTIERES, en
traversant de nombreux petits talwegs ; puls,d partir du Km 34, le tracé
reste parallele & la voie ferrés reliant St GILLES & VAUVERT - Le canal,
comme la voie ferrée, passe en tranchde sur une |ongueur de 660 métres ;
cela évite un détour de 6 km — La tranchée a une prcfondeur maximum de

|15 métres sur 300 métres de longusur,

A VAUVERT (Km 40) une station de pompage éléve 2,2 m ®/sec de
la cote 15,6 & la cote 45 et les snvcie dans la branche de NIMES, qui
irrigue la plaine du VISTRE en rivs gauche,

Le canal principal franchit ensuite les dépressions du VISTRE
et du RHOSNY, i

La station de Pompage de GRAND GALLARGUES (Km 49) éldve 2 m /sec
de la cote |4 a4 la cote 28 pour irriguer la rive dr01te du VISTRE,
vers MILHAUD,

Le passage du VIDOURLE est effectué¢ au moyen de |20 m de buses :
le plan d'eau, & |'aval de |'ouvrage,est & la cots |4,

Trongon le VIDOURLE - Le LEZ - (Points 52z Km & 78 Km)

Le canal est Implanté dens la plaine cOtidre ob le relief ré-
gul ier permet un tracé presque rectiligns dans les vignubles, au Nord
ce LUNELe Lz localité cde LUNEL-VIEL st centournée par |l Sud = Uns prise
cleau, qul nl|menta une station de pompage desservant le réseau de LUNEL-
VIEL, préléve 4 m *lsec,

Le canal parcourt ensulte une réglion plate, coupde de quelagues
dépressions peu profondes (Salalscn, Cadoule ,..) que le canal franchit
en remblai, Des buses sous le canal ménagent le passage des eaux sauva-

ges.

Le LEZ est traversé au moyen de buses de 70 m de longueur,

Le plan d'eau, & la scrtie de |'ouvrage, est & la cote 9,9 en-
VIiFEeA.
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Troncon LE LEZ - ST BAUDILE - KONTBAZIN - (Points 78 Km &
106 Km)

Cotes cu plan c¢'eau : 9,9 & 8 puis, aprés pompage, 40 a 36,8.

Entre le LEZ et 5T BAUDILE, 1e canal se développe dass la plai-
ne littorale au Sud de MONTPELLIER, 1l franchit la MOSSON, prés du Pont
de V|LLENEUVE, au moyen de buses sur une |longueur de |20 m.

2 La station de pompage de ST BAUDILE (Km 89) éldve un débit de
20,5 m°/sec, o la cote Em & la cote 40 m.

Le canal longe ensuite |la courbe de niveau 40 : il est implanté
dans |les rochers en calcaire compact du massif de LA GARCIOLE. Une galerie
de 3 km de longuesur permet de franchir un éperon ; |e contournsment de

.LA GARDIOLE par le sud imp!iquerait, pour le canal, un développement plus

long de || km cont le colt est plus élevé que pour la solution présentée ;
ce point sera examiné dans le chapitre || intitulé : "Examen des variantes"s

A proximité de FABREGUES, une prise dérive un débit de |,5 m ¥ sec
destiné & alimenter le réseau d'irrigation de FABREGUES, JUVIGNAC, et
MONTBAZIN,

La vallée de la VENE est franchie au moyen d'un agueduc de
600 m de long.

Le canal passe au Sud de MONTBAZIN, oU le plan d'eau est & la
cate 36, 8

Troncon KONTEAZIN - L'HER4ULT (Points 106 Km 3 14| Km)
Plan ¢leau : 56,8 & 30

Le canal, dans la plaine de MONTBAZIN, franchit la route D |19
et la VoF, MONTPELL1ER-MEZE, 2u Sud de POUSSAN,

Puis 1l traverse la LAUZE par un squeduc d2 400 m de longueur
et suit, & flanc de coteau, la montagne de LA MOURE jusou'a LOUPIAN : le
cana! est implanté dans des rochers de calcaire dur et d'importants ocuvra-
ges sont nécessaires pour passer les ravins (le VALAURY : B0 m de longueur;
les AIGUILLES : 40 'm etc o4

Dang |a plaire de LOUPIAN puis dans celle de FLORENSAC le canal
franchit plusieurs larges dépressions : le PALLAS (600 m); le VALLAT
{500 ml.

La ville de POMZROLS est évitée au moyen d'une paleris de
1200 m de longueur - Le canal rejoint alors la zone des collines qui bor-
dent |'"HERAULT, ;

Troncon L'EERAULT = L'ORE (Points 141 & 183 Km)

Le plan d'eau, & l'origine du trongon, est & la cote 30, Le
canal traverse |a vallée de |'HERAULT prés de NEZIGNAN-L'EVEQUE au moyen
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diemeétre, Le franchissement du fleuve se fait par un pont an arc de 24 m
de portée,

Le canal, aprés un leng détour, débouche dans |la vallée de |a
THONGUE, qu'il franchit au moyen d'un aqueduc de 450 m de long, évitant
MONTELANCy; |e LAVAL est également franchi en agueduc ; le LIBRON, au
moyen de buses,

Puis le canal se dirige vers CERS 2n empruntant la vallée de
I"ARCAILLOU, || atteint la vallée de |'ORB & 3 km, environ, au Sud de
BEZZIERS. Le plan dlteau y est & |a cote 20,94

Trongon L'ORE - L'AUDE (Points 183 km & 246 km)a

La vallés de |'CRB est franchie par un agueduc de 2450 m de
longusur ; le canal passe ensuite sous le plateau d'ESPAGNAC, par une
galerie de 1280 m, puis il contourne les hauteurs au Sud des LESP|GNAN
et celles situées au Sud-Est de NISSAN. || traverse, prés de PERIEIS,
l2 RuNe 9, puis la V.F. BORDEAUX-MARSEILLE, contourne |'étang de CA-
PESTANG et traverse enfin, du Nord au Sud, la plaine de CUXAC jusgu'd
I'AUDE ol le plan d'eau est & la cote 5,8,

OQuvrages -

Les ouvrages prévus sur le canal principal peuvent €tre répar-
tis en quatre catégoriss :

e

Ouvrages assurant la continuité du canzal (aqueducs, buses)

2°) - Ouvrages de franchissement du canal par |les voies de communlication
{ponts, ponceaux, dalots) -

|

Ouvrages permettant |'écoulement des eaux sauvages sous le canzl
(buses)

4°) - Quvrages de prise d'eau,

Une série d'cuvrages-types a été étudiée (voir le dossier spé-
cial); elle permet cde résoudre la plupart des problémes qui se posent, le
long du canal,

1*) - AQUBDUCS BT BUSES @

Le franchissement des dépressions par le canal principal s'ef-
fectuera, selon les cas, au moyen d'aqueducs ou de buses : |'agueduc est
préférable tant que |la hauteur des plles n'est pas trop élevée (une di-
zeine de m au maximum) ; le passage en buse s'impose dans les autres cas,

L'agueduc-type se compose de tuyaux circulaires portés par des
piles : |'aqueduc peut fonctionner en charge cu en écoulement |ibre, Les
buses sont des tuyaux circulalires armés normelemsnt enterrés, :

2°) - FRANCHISSENENT DY CANAL PAR LES ROUIES ET LES VOIES FER-
REES

Les routes franchircnt le canal au moyen de ponts 4 2 ou 3 voles
(6 ou 9 m de largeur et deux trotteirs de | m 50) ; les chemins le fran-
chiront par des conceaux de 3 m de |largeur utile, 3 charge |imitée & 6 t.
Les voies ferrées passeront sur des dalots, tant que la cote du plan dleau
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3°) = BCOULEMENT LDES EAUX SAUVAGES S0US LE CANAL :

Il s'effectuera, en général, au moyen de tuyaux circulaires, de
diamétre approprié au'gébit de ruissellement & évacuer, qui passeront sous
le canal principal,

4°) = PRISES D'BAT :

Deux types de prises d'eau ont été prévus, des prises d'eau se-

condaires, qui prél&veront un débit de llordre de 2 m /sec, et des prises
dleau particuliéres, qui préléveront quelques agizaines de litres/sec,

Le tableau |11, ci=dessous, donne la liste des ouvrages prévus
sur le canal principal : :

TABLEAU 111
LISTE DES OUVRAGES

—_— - P

| | |
Trongon | Désignation des é Longuaur iNombra !
[ ouUvVrages i tm}
s T ,;g = A SIS B el S E I ; T, - }___ L el
Le RhEre-5t Gliles —=! Prise d'eau su Rhéne |+ 210
3 Franquevau ! Agusduc du VALLADAS ! 220
i Pontgroute ! i ]
E Ponceaux L 17
: Passages d'eaux sauvages J i 5
Prisesd'eaw secondaires | \ 2
: Prises d'eaux quaternalires 20
Franquevau - Buses sous le VISTRE 60
La Vidourle | Busas sous le VIDOURLE 180
! Buses sous V.F,
1 Pont VaF, |
; Fonts-routes ? &
| Ponceaux 20
Passage d'eau sauvages ; 19
Prises d'eau secondaires % 5
| Prises d'oau quaternaires i 47
e A e L.- i TN Sl St T T s e v i e i
Le Vidourle = | bBuses sous le LEZ ic
Le Loz ' ‘Suse sous V.F. f 1
} Buse sous route ' ? 1
i | Ponts-routas i 18
| Pant ¥af il
? Ponceaux i 13
% Fassages d'eaux sauvages 25
| “Prises d'eau Scondaires 6
Prises d'eau Q uaternaires 51
= LM L e e
Le Lez - Montbazln Buses sous LA MOSSON 120 i
Galerie de LAUNAC 3000 |
Agueduc Sur LA VENE 600 ;
Buse scus V,F, ! 4
Pents route ' i 7% 5
Ponceaux i b 38
Passage d'=aux sauvages i f 37
i Prises d'eau Scondaires l 3
! Prises d'eau Quaterraires | ! 36 |
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Trongon Dédsignation das Longueur | Nombre
ouvrages (m)
Montbazin = L'Mé= | Rgusduc de la MOQULINE ] 150
rault Aquedue de la LAUZE i' 410
Aquaduc de VALAURY 80
Aquaducs de CABRAU BU + 3Ju
hqueduc des AIGUILLES 110
hqueduc de BOUZIGUES 155
Agueduc de GARRIC 150
ktgueduc du PETIT VALLAT 1z
Agueduc de SOUPIERS ! 200
Aqueduc et buses du PALLAS {IH8)
fgueduc et buses du VALAT hlu
Galerie de POMEROLS l2vu
Buse sous V.F.
i Euses sous route
Ponts-routes
Ponceaux | 19
Passages d'oaux ssuvages | 16
i Prises d'sau Secondzires 8
Prises d'aau Quaternalires 52
} . G Ztl om0 i
| L'Hérault - L'Orb Aquedut sur |'HERAULT 115y
Aqueduc sur le THONGUE 1450
| Aqueduc  sur le LAVAL 500
Buses sous le LIBRON 60
Ponts routes 9
Ponceaux ah
Ll Passages d'eaux sauvages 34
Prises d'eau Secondiires 1
| Prises d'eau Quatarnmaires 12
{_ : S MANSheEREEY DRSPS T, WeCS e |
L'Orb = L'Aude | Aqueduc sur |'ORSB 2450
| faueduz  de LA VERNEDE 100
| | Aquaduc : de PERIEIS 440
i | bgqueduc  sur la BASTIDE 130
| l Aquaduc da CAPESTANG 390
! | Agueduc de Montels L]
: | Galerie dTESPAGNAC 1260
| | Buses G
E | Dalot sous V.F.
E Fonts 8
E Poncaaux 69
f { Fassages d'eaux sauvages Y45
I 1 Prises d'eau Quaternzires 120
{

e I I — B crem 3

B — RESEAUX D' IRRIGATION -

Nous aéerirons successivement les principales dérivations char-
gées de desservir, a partir cu canal principal RHONE-LANGUEDCC, les péri-
métres d'irrigation de la PETITE CAMARGUE, de la V|STRENQUZ, de LUNEL-VIEL,
de FABRFGUES, la branche de MIREVAL-SETE dt |e réseau de COMPS,

| — Réseau de Petite Camargue :

Le réseau de PETITE CAMARGUZ est destiné A assurer ['irrigation
des basses plaines situées & |'Ouest du PETIT RHONE :

~ Zaone ges |SCLES, entre PETIT-RHONE et CANAL DU RHONE & SETE,
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La prise d'eau alimentant le réseau, situéde prés de ST GILLES,
préléve un débit de |6 m /sec, au point 17 km du Canal Principal. Un
trongon d% canal relie ST GILLES au VIDOURLE : |& une station de pompage
€lgve 6 m'/sec a la cote + 3 m et dessert deux branches, la branche
GRAND COGUL =t la branche CANDILLARGUES. Le tableau ci-dessous donne les
caractéristiques essentielles de ces canaux.

T H S
| !
Désignation Débit Longueur Largeur Pente du ,
das canaux tm3/sec) (m) plefond radler
(m) Lm/ ken )
“Trongon 5T GILLES=) 16 12509 Y Uy U5
LE VIDOURLE 2 13 8254 i v
3 9 6500 3 i
e e o et e —— i . " - Shiana - emm m e m—
B8ranche CANDILLAR= 4, 5 11650 2 u, 10
GUES ;
; BN b et P S g -...;..‘._‘_.._,_,._.i, (B LML L) T U Dt
; Branche Gd GOGUL ] 1,5 246G | porté sur ¢, 13
i appuis
| z > L 16w 1,25 V,13
| S Pue - i :

TRONgOK¥ ST GILLES - L& VIDOURLE -

La prise d'eau dans le canal principal se trouve au |ieu-dit
"LES MOURGUES" ; le tracé longe le canal du RHONE % SETE jusqu'au MAS DE
PETIT CANAVERE, puis il suit la route D 179 jusqu'au MAS DES ISCLES et
traverse ls marais de |a SOUTEYRANNE vers |'Est. 1l franchit en buse le
canal du Rhone & SETE et le Canal du VISTRE et atteint le VIDOURLE 2 km
gn aval de ST LAURENT D'AIGOUZE.

Le canal & Z7 km de longueur ; sa cuvette est creusée et re-
vBtue, avec un profil trapézolcal 3 berges inclinéss & 171,

Ld BRANCHE CANDILLARGUES

remonte le VIDOURLE sur | Km, oblique'vers |'Ouest, en suivant
csensiblement la cote 3, et se¢ termine vers CANDILLARGUES. Le canal est
crasé et revetu,

LA BRANCHE GRAND-COGUL

descend le VIDOURLE sur |,5 km puis otligue vers le Sud-Ouest
en direction de GRANC COGUL. Un trongon de 2450 m de longueur a €té prévu
an éléments de canaux portés sur appuis, Le dernier trongon du canal est
creusé et revetu,

2 - Réseau de la VISTRENQUE :

La VISTRENQUE, ou plaine du VISTRE s'étend au Suc-Ouest de
NIMES entre les COSTIERES et les derniers prolongements des CEVENNES,
L'irrigation de la vallée se fara par deux canaux situés, |'up sur la
rive gauche, |'autire sur la rive droite du VISTRE et coulant dans le
sens opposé 2 celui de la rivitre. les canaux seront al imentés par deux
stations de pompage situées sur le canal principal, respectivement 2
VAUVERT et & GRAND GALLARGUES.

LE CANAL VAUVERI-NINES

.
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un trejet de 23,9 km. Le tracé suit, au départ, la limite des terres cul-
tivables sur les pentes de LA COSTIERE ; il se rapproche ensulte du
VISTRE et le trzverse 4 RODILHAN ; puis |1 reste paralléle & la route
NIMES-BEAUCAIRE, La cuvette du canal est creusée et revitue : elle pré-
sente une section trapézoTcale, avec des berges % 45°, un plafond de

| m de largeur et une profondeur totzle de | m |2, La pente du radier

est de 0,43 m/km en moyenne, Aucun grad ouvrage n'a ol Btre prévu : des
ponts, ponceaux, dalots ou buses pemmsttent |le franchissement des voies
de communication ; des buses assurent le passage des eaux sauvages,

LE CANAL GRAND GALLARGEGS-MILHAUD

porte Z m®/sec ; les eaux, élevées & GRAND GALLARGUES de la
cote 14 & la cote 28, arrivent prés de MILHAUD & la cote 24,8, aprés un
trajet de 9 kms

Le tracé suit approximativement la limite de la plaine et des
coteaux, passe en-dessous d'AIGUEVIVES, de MUS, franchit |e RHOSNY au
moyen d'un aqueduc et traverse VERGEZE et UCHAUD en coduite enterrée,

La cuvette du canal, creusée ot revetue, présente une section
de forme trapézoldale avec des perges A 45° ; une largeur au plafond de
I m 25 et une profondeur totale de | m 32, La pente du radier-est ge
0, 14 m/km, L'aqueduc, au passage du RHOSNY présente une longueur de
220 my, || est constitué de tuyaux de Z m de clamétre reposant sur des
piles ayant, en moysnne, 7 m ds hauteur, Des pents, ponceaux, buses ou
dalots permettent le franchissement cdes voies de communication et |1é-
coulement des eaux sauvages,

3 - Réseau de LUNEL-VIEL :

Une dérivetion du canal principal, qui s'en détache prés de
LUNEL-VIEL tkm 60), porte |'eau & la région située au Nord du canal,
comprenant, d'une part, l|les coteaux de St GENIES des MOURGUES, CASTRIES,
d'autre part, la plaine limitant, au Sud, les garrigues ds SAINT BRES
et de BAILLARGUES,

Une statlon de pompage él&éve un débit de 4 mslsec, prélevé
dans |e canal principal, de la cote 12,5 & la cote 27 : & cet endroit
le débit se répartit en ‘guantités égales sntre les deux branches du
résesau,

L4 BRANCHE BASSE

qui mesure I35 km de longusur traverse |2 RN 113 et la voie
ferrée BORDEAUX-MARSEILLE 2 BAILLARGUES ; elle se termine & proximité
de ST AUNES (cote ZI,7), Sur une longueur d2 8 km le canal est prévu en
¢léments portés sur appuis. ; sur le restant ce sa longueur, le canal est
creusé et ravBtu,

LA BRANCHE HAULE

s¢ dévelloppe ar une longueur de 20 km : une station de pompage,
au Sud du MAS LA BRUYERE, éléve |e débit, solt % malsec, de la cote 26
a la cote 46, Le tracé franchit la voie ferrée MONTPELLIER - SOMM | ERES,
traverse ST GENIES des MOURGUES, longs la RuN, |13 et se termine prés de
CASTELNAULE LEzZ2 la cote 38,8. Le canzl, jusqu'i la station de pompage,
est prévu creusé et revetu ; au celd il est porté sur appuis. Le canal

o A R | S, T X A
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4 - Réseau de FAGREGUES :

FABREGUES se trouve & |0 km environ au Sud-Ouest de MONTPELLIER,
gdans une plaine 2llongée entre la montagns de LA GARDIOLE, au Sud, et les
Garrigues qui prolongent la montagne ae LA MOURE, au Nord. L'irrigation
de cette plaine & I'aide des eaux du canal principal a été envisagée de
la manizre suivants : un tronc commun qui porte |I,Z ma/sec. se détache
du canal principal dans la réolon d2 FABREGUES, & la cotes 39, Vers le
Km 4,7, il abandonne 0,5 m ®/sec A une branche gqui passe & LAVERUNE, puis
il se dirige vers VObRNONT RRAL (km 7) ol une station des pompage élé&ve
| m°/sec de la cots 37,6 & lacote 57,

De ce point, deux branches partent, en sens inverse, |'une vers
JUVIGNAC, l'autre vers MONTBAZIN.

Le tableau suivant donne les caractéristiques

essentielles des canaux proposés

| |
i {
{ Dfsignatlon pébit Longueur | Pentos Nature du canal
’ des canaux ({m3/lsec) Km : lem/ km)
) e, ! = Mol T T g
)
i Trone commun
]
E 1* Trongon i 4,7 f 13,5 Porté sur appul !
]
i | 1
2* Trongon 1 137 { 13,5 " i
i
{ 3* Trongon 1 Uy b 13,5 Creusé et revitu
: W] ; ekt S Sme U v et SR |
! !
i firanche LAVERUNE i
] 1°* Trongon Uy b 1,5 [ 18 Fortd sur eppui
[ |
fonzt Trongon Uy b 4,5 [ 96 " |
= ] '
, |
P Branche JUVIGNAC Uy 5 13,5 sl i i
|
]
‘ Branche MONTBAZIN Gy 5 ! 8,1 ] 4z i
2 T R T s

Tous ces canaux, sauf le 3° trongon du tronc commun, ont été
prévus en éléments portés sur appuis, =n ralson du relief irrégulier et
du sous—sol rocheux de la région,

A

: Des buses ont ¢été prévues 2 la travarsée des routes et chemins,
ces agueducs au franchissement d2s ravins,

5 - Branche DE MIREVAL-SETE :

Cette branche oui se détache du canzl principal un peu a | 'amont
de la station de pompags de St BAUDILE, au Km 89, d01t porter | m */sec
pour I'irrigation de |la région de MIREVAL et |,5 m *sec pour |'alimentation
de la ville de SETE en prévision de son développament industriel, Le canal
contourne |z montagne de LA GARDICLE par le Sud : au point 4 km , une sta—
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terrains situés au Nord de MIREVAL. L= tracé recoupe, au point 7,4 km, la
ReD¢ 114, qui limite la zone irrigable ; il longe ensuite la RyN. 108,
passe au Sud de FRONTIGNAN 2t se terminz & LA PEYRADE d'ol |'sau pourra
8tre reprise par pompage pour I'amene; a la pression d'utilisation voulues
Le canal, jusqu'au km 7,4 porte 2,b m /sec ; de ce polint a |'extrémité

i,5 m®/ sec. La pente du radier est de 0,25 m/km. Le profil en travers
proposé & uns forme trapézoloale avec des bergas & 43° ; le plafond me-
sure 1,5 puis |,25 m de largeur et la profondeur d'eau : 1,08 puls ©,90 m,

Les principaux ouvrages prévus sont des buses sous les routes
et sous des ruisseaux, |2 ponceaux pour des chemins d'explolitation ; un
agueduc de 100 m ce longueur permet |le franchissement du ruisseau de
FONT SERBIEREa

6 — Réseau de COMPS :

Le réseau de COMPS comprend les canaux cestinés & |lirrigation
des régions centrales et orientales de |a COSTIERE nimoise, situées &
I'Est de NIMES,

Un débit de 7,5 m3/sec est prélesvé dans le canal principal au
point 9,640 K prés de BELLEGARDZ ; un canal d'amenés long de 2 Km alimente
une station de pompage qui éléve le débit de la cote | & la cote 66, sur
le rebord de la COSTIERE., Un trunc commun, long de 15 km porte ensuite
I'eau vers le Nord-Est, et alimente trcis branches dirigées respective-
ment vers BOUILLARGLES, vers COMPS et vers MARGUER|TTES,

Le tableau suivant donng les caractéristiques des canaux ci-des—
sus menticnnés, dont la lungueur totals est de 41 kilométres :

Canal ‘ Trongans Longueur Cébit Pente
(PK) (m) (m3/ sec) (on/km)
TRONC COMMUN 0 & 2,000
2,460 ~ 16,560 16,100 7.5 15
16,50 - 18,160 1,600 3,5 15
BeMNCHE BOUILLARGLES 03 2,u20 2,420 2,58 20
2,420 - 6,500 4,000 2,5 2
BRANCHE MARCUERITTES 0 & 9,000 9,000 2 28
9 - 12,160 3. 100 2 variable
ERANCHE COMPS 0 A 4,65 4,650 1,5 25

Tcus les trongons, & |'exception du dernier de la BRANCHE MAR-
GUERITTES, ont été prévus en canaux creusés et rsvetus. Leur section 2
une forme trapézofcale avec berges inclinées & 45°,

Le tronc commun présente une largeur au plafond de 2,50 m puis
de 2 m et une hauteur d'eau de [,78 m puis de 1,30 m, L'épaisseur du re—
vétement est de 0,14 puis 0,10 m au radier, de 0,08 2 0,10 m pcur les berges,

Les tranches ¢nt un plafond de | m cu 1,25 m de largeur, une hauteur d'eau
de 0,80 & 1,20 m =t le revitement présente das épaisseurs de 0,06 4 0, 10 m,

La Branche MARGUERITT=S, sur une longueur de 3,100 m, & eon extrémité, sera
realisée au moyen d'éléments de canaux portés sur appuis,

 Les emprises % réserver pour cés canaux sont de 20 cu 18 m pour le trone
commun, de |€ m pour les Branches,

OUVRAGES
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CHAPITRE |1

EXAMEN DES VARIANTES

L'avant-projet que nous venons de décrire n'a rien ¢'absolu,
Il peut varier, soit dans le choix des tracés, soit dans la conception
des ouvrages et de leur |jaison,

Trois problemes ont surtout retenu notre attention :

- premi¢rement, celui relatif au premier troncon du canal princi-
pal, joignant le RHONE & LA COSTIERE ;

- secondemant, le comportement du canal principal vis-i-vis de
I'obstacle naturel constitué par la montagne de |la GARDIOLE.

- Enfin, |'alimentation du réseau de COMPS, qui peut se faire
a partlr du canal principal ou bien directement & partir du
Rhone,

Ailleure, nous n'avons rencontré aue dges variantzss de détall :
elles ne peuvent Stre considérées que dans le cadre d'études plus détail-
lées que celles-ci, Nous terminzrons en aenvisageant |'équipement du ca-
nal principal en vannes automatiques permettant son fonctionnement en
"Commance par l'aval"a

Trongon e RHONE — St GILLES-FRANQUEVAU - VARIANTES -

L'aménagement général vient d'Stre exposé en prévoyant un ou—
vrage de prise au RHONE par gravité, auguel succéde un canal bétonné
rejoignant ST GILLES par le chemin le plus direct, chemin qui emprunte
2 partie la plus basse de la plaine s'étendant de FOURQUES 2 ST GILLES,
§i, pour donner au lecteur, assez rapidement, unes idée d'ensemple, nous
avons choisi ce tracé du canal, il n'sn demesure pas moing vral que le
probleéme de la jonction de |'cuvrage de prise sur le RHONE & LA COSTI|ERE
demeure complexe et la solution choisic ne peut 8tre qualifiée que de
provisoire,

Quelles sont les soluticns en prédsence ? Pour qu'elles soient
comparables, nous lsur avons donné un terminus commun, situé prés ds
FRANQUEVAU, & 7 km environ 2 |'ocuest de ST GILLES, Nous en avons retenu
B, désignés par A,B,C,D,E,+ Le schéma de la planche V, ci—-contre, aide-
ra & leur distinction, Ce schéma se retrouve dans le dossisr intitulé
"REQNE-ST CILLES-FRANQUEVAI™, spécialement consacré & cette partie de
I'étude, |1 figure une succsssion d'éléments ¢'aménagements numérotés
| & 20 gont la combinaison donne les moyens d'atteindre, & la fois,
FRANQUEVAU, pour alimenter le canal de LA COSTIERE, et CANAVERE, pour
ftalimentation du réseau dit de PETITZ CAMARGUE,

Les solutions apparaissent 2lors comme |les suivantes :

SOLUTION 4 - La priss étant établic au RHONE par aravité (£lément 201,
le canal en terre rejoint le voisinage de ST GILLES par le tracé direct
(élément Z), suit la rive Sud du Canal du RHONE & SETE, d'abord Jusqu'a
EREPENVEUARE A it made s Y e e h aa Lam en de  E  Cai  L  a T
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aprés avoir franchi le canal de navigation, il atteint la station ae
pompage de FRANQUEVAU (£ lé&mant 18).

SOLUTION 5 = La premiére partie du canal restant identique & cells de
la solution précédente (éléments 20 et 2), on rejoint la station méme
de ST GILLES (élément 17) par un petit trongen de canal (&lément 13),
Aprés le refoulement, le canal, situé au Tlanc de |a COSTIERE, atteint
FRANQUEVAU par un canal béonné (élément 9), l= canal de Petite Camargue
comprend les éléments & et |5,

SOLUTIOF C - Le tracé reste identique & celui de la solution A, mais
les canaux satbétonnés. Les éléments qui composent |2 solution sont
donc : 20 - | = 3 -7 - |8 et |4,

SOLUTION D - L'zau suit le m8me parcours que pour la solution B, en
empruntant uniquement des canaux b#onnés : 20 - | - 12 - |7 = 9 et |4 sont
les élémants constitutifs de cette variante,

SOLUTION B - L'eau étant prélevée au RHONE, par |'intermédiaire d'une
station de pompags refoulant & |la cote 3,30 (élément 19), le tracé
suit la bordure Sud de la plaine qul longe le PETIT RHONE, Le canal

est bétonné sur ce parcours (4lément I0). Aprés avoir donné naissance
au canal alimentant |s PETITE CAMARGUE (élément 1€), le canal rejoint
par un trongon (€élément ||) la station d2 ST GILLES (élément 17), La
Jonction & FRANQUEVAU s'effectue par un tracé déja inciqué (£1ément 91,

Les déléments I' & 20 ont été estimés assez précisément et les
2 solutions présgtées peuvent donc Btre chiffrées, Nous avons obtenu le
résultat suivant

/ Solution A = 2.360 millions ge francs
Solution B ¢ 3,887 millions de francs
Selution C 4,590 mil liens de francs
Solution, B 4722 milllons o= francs
Solution E : 5,059 millions de francs

Vie-a-vis des dépenses de premier €tablissement, les solu-
tions & canaux en terre, (sol A et B) sont évidemment moins cheéres,

La solution E, malgré le bénéfice d'un canzl 3 pente plus
forte (10 em/km 2u lieu de Z pour les autres canaux), donc & ssction
plus réduite, conduit & I'investissement initial le plus élevé, grevéde
par la lourde charge cde la station de pompage au RHONE, évaluée & | mil=
l'itard de francs,

Ces solutions ne conduisent pas & des dépanses annuelles pro-
portionnelles aux chiffras précédents, car les charges Inhérentes & |'en-
tretien et aux dépenses d'énergie varient de I'une & |'autre solution,

Nous avons estimé les charges annuélles totales en faisant
quelaues hypothéses
- Prix du kilowatt-heure : & frs et 4 frs,

- Charge annuelle d'entretien des canaux en béton : 10 % de
Itannuité cd'amortissement de ces canauxa

- Charge annuelle d'antretien des canaux 2n terre : 100 % et
50 % de I'znnuité d'amortissement de ces canaux, ce qui sera
considére comme |'entretien maximum et [Ventra+tian minlmim.
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= L'annuité d'amortissement est, par ailleurs, de 0,0735€

pour | franc, ce guil correspond & un amcrtissement pendant
20 ans, au taux de 4 %,

Les charges annuelles totales ainsi détermindes atteignent

les chiffres consignés dans le tableau oui suit

CHARGES ANNUELLES TOTALES = (AMORT!ISSEMENT + ENERGIE + ENTRETIEN)

(en millions de francs)

kih = 6 Frs I kith = § frs _j
Solution | E;;;e;;a;—-—w_é;;:;tiéz_-T_Entretien j Entretien |
| minimum f mex fmum | minimum | maximum |
A | 526 I 593 i, 455 i 522
Nt e S T R
c o S S ST (R T e
| |
0 602 L IR e | M e e
| | i
| | |
3 645 ! a5 1 s l 560
PSS S =N S = _‘ A limd o oo Tl = VIR LY e
: | | | |
Charges | 583 ! 607 ' 507 530
moyannes * 1
S el SO R SR IR T T e e Lo

Nous avons soul igné, dans chague colonne, las nombres los plus faiblas
i on minimise |'artretien, les solutions & canal en terre (A et B

apparaissent comme |es moins onérsuses, 31 |'a2ntretien est estimé comme
étant plus important, les solutions & canaux en béton |'emportent, Quoi-
gu'il en soit, les Z solutions znvisapées coduisent 4 des charges annuel-

les assez voisines les unes des autres, Le plus gros &cart avec la moyen-
ne ne dépasse pas 8,6 %

La solution B, retenus pour figurer & |'avant-projet, se situe
trés prés de |a moyenns dans dax czs 2t prés de la solution la
plus économique (& guelgues % prés), dans |es deux autres cas,

L'estimation du colit des travaux c2 premier &tablisssment tient
compte dans une certaine mesure des conditions présentées par les ter-
rains traversés, C'est ainsi ou'on @ adopté une majoration de 10,000 frs
par métre |inéaire de canal bétonné lorscue les travaux seront g8nés
per la présence de la nappe phréatiqus, Par contre, rien n'a été prévu
comme sujétions consécutives & des terrains de mauvaise tenue, Or une
campagne ae sondages, &actuellement en cours d'éxécution, a révélé la
présence, en certains points, de couches de vase fluente, Lz tenue de
canaux en terre en de tels terrains parzlt doc compromise., Celle des
canaux bétonnés présuppose des di=po=1tion= oéciales telles oque la fon-
dation et le renforcement des rev®tements, Les solutions & rev@tement
doivent donc donner plus de garantis, Un additif & ce rapport, donnera,
ultérieurement, les résultats précis des sondages 2n cours,

Ces comparaisons de solutions ne sauraient etre complétes sans
examiner les facilités qu'elles procurent respsctivement. Les solutions
A;B;C,D, aui empruntent les |imites des communes. de rOURQU S et BELLE—
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Dlautre part, le tracé direct facilitera la mise en valeur
des zones marécageuses qu'il troverse ou cotoie, Le canal tel aue nous
| 'avons prévu, c'est-i-dire avec des contre-canaux, permettira le drai-
nage des zones basses. Ces nouveaux drains serviront utilement dlexutoi-
res aux eazux excédentaires qui, sans celz, auraient du Btre envoyées dans
le canel du RHONE & SETE, non adapté i assurer cette fonction drainante,

Toutes ces ralsons ont fait que le choix d'uns solution s'est
porté, provisoirsment, sur la dispecsition O, & charge aux résultats des
sondages et & de nouvel les données de modifler cette option,

Franchissement de LA GARDIOLE — VARIANTES -

L'avant-projet prévoit, pour |le trongon LEZ-MONTBAZIN, un
tracé dit "tracé Jord" aui, partant cu LEZ, atteint MONTBAZIN par une
vole tres direscte et franchit |'obstacle constitué par |2 Montagne de
LA-GARDIOLE & |'aide d'un souterrain, long de 3 km, situé entre les
vil lages de FABREGUES et de MONTBAZIN.

La solution qui conslste & cotournsr LA GARDIOLE par le Sud,
et eppelég de ce fait, "trocé Sud" est évidemment & prendre en considé-
rations

Le simple examen du plan ¢'ensemble de la planche VI fait
ressortir immédiatement |z différence essenticlle entre les 2 solutions
en présence : la longueur des tracés. Les dsux solutions présentent un
premisr parcours commun depuis LE LEZ jusqu'k ST BAUDILE, soit sur
10,850 métrss, Ensuite, le tracd Nord rejolint MONTBAZIN, aprés un par—
cours de 16,450 métres, alors qus le tracé Sud nécessite 28,200 mdtres;
soit plus de |0 km supplémentaires,

Le deuxiime point par legquel les deux sclutions différent est
l'e nombre des cuvrages ainsi que lsur nature, Le tracé Nord, entre SAINT
BAUDILE =t MONTBAZIN, cecmporte essentiel lsment

3

w»
]

galerie de LAUNAC, longue de 3 km,

| Yagueduc de MCNTBAZIN leng de= €00 m,
~ 2 passages sous voie ferrée,

-~ |35 buses pour passage dss @aux sauvages scus le canal,

- | Pont=route & 3 voi

L

Sy

~ 3 Pents-route A4 2 voles,

- |0 Ponceaux,

Entre les m8mes extrémités, le tracé Sud comporte un nombre
plus élevé d'ouvrages, & savoir i

— |z Agueducs d'une longusur totale de 2. 140 métres,

— |6 Buses pour passags des eaux sauvagss sous le canal,
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PLANCHE VI

FRANCHISSEMENT DE LA GARDIOLE

Variante
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A e
- | Pent-route & 3 voiss,

-

& Ponts-routes & 2 voies,

4 poncesux,

Enfin, les cdeux tracés différent par | 'importance des zones ro-
cheuses qu'ils traversent : le tracé Nord duit franchir 6.600 métres de
terrain rocheux et 350 m de tsrrain semi-rocheux, alors aque le tracé Sud
traverse du rocher pendant 21,570 métres,

en définitive toutes ces divergences se traduisent par un £cart
de prix gque nous présentons agans le tapbleau suivant

TRACE NORD ET TRACE SUD EWTRE ST BAUDILE & MOKTEAZIN

TRACE NORD TRACE SUD
Nature des
anénagements | Longueur| Frix total Longueur| Prix total
m (en millions) m (en millions)
Canal 12,798 4g5 26,060 1,010
Galerie 3,000 350
Cuvrages 652 225 2,LU0 6E5
» 16, £50 1,070 25,500 1,675

Telle auelle, la comparaison des geux sclutions n'est pas com-
pléte, car les tracés ont unes incidence sur des aménagsments trioutaires
qui sont

= LA STATION DE FPOMPAGE DE LA GARDIOLE

Le tracé Sud implique 100 m de cunduites de refoul ement supp | é=
mentalres pour la Station de pempage de |2 GARDIOLE c'est-2-dire un supplé-
ment de || millions de francs, Dens ce cas, le refoulement est augmenté de
[ m 20

Capitalisée sur 20, ans, |a dépense d'énergle correspondants at-
telnt 96 mlllicns,

= L'ALIMNENTATION BN EAlU DE LA VILLE DE SETF

Si le tracé Nord est retenu, |'alimentation en eau
de la ville de SETE se fzit par la branchs qui assure I['irrigation de la
région de MIREVALs La dépense pour |'ensemble a &t évalude 321 millions,
Dans |'hypothése du tracé Sud, |'alimentation de la ville de S=TE est
établie & partir du canal principal au vcisinage de FRONTIGNAN. La branche
de MIREVAL n'a plus, comme fonction, que dlirriguer |z secteur de MIREVAL
ce qui ram&ne les dépenses d'étaclissemant & O6 millians.,

- L'IRRIGATION DU VERSAINT OUEST DE DA GARDIOLE, DANS L4 PARTIE RIVE GAUCHE
DE L4 VaLLEE DE LA VENE ¢

Le tracé Sud demine cette régicn, Dang le cas el le tracé Nord
est retenu il faut desssrvir la zone au moyen d'un canal secondalre esti-
mé 60 milllans,
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-~ LE RESEAU DE FABREGUES :

Les deux tracée imoliquent deux alimentations distinctes de ce
réseau, Le tracé Sud nécessite un tronc commun ge plus grande longueur
ce qui se traduit par un prix de |'ensemole du réseau ¢gal a 858 millicns
contre 651 dans la cas du tracé Nord.

tn fin de compte, les avantages annexes des deux soluticens ayant
été chiffrés, leur scmme peut 2tre dtabliz, Clest ce que nous présentons
dans le tablzzu suivent (valeurs ap millicns de francsl,

f¢siynation des aFe gty
aménagemant s Trace Nord Trace Sud
Canal principal 1.07¢ 1.6575
Condu ites d= re-
foulement (majo- v

rat lon) 11
Ener,ic de pom-
pace (majoration) 96
Allimentation de
M1 REVAL=SETE 324 34
Canal Rive yauche
de 1z VENE 60
fdseau de TRERE-
CUES 651 858

2,102 2,136

Le tracé Nord apparait donc comme le plus intéressant en per-
mettant une économis de plus de 600 millions par rapport au tracé Sud,
soit 25 % du montant des dépenses,

Réseau de COMPS :

(Variante — wlimentation directe & partir du Rhone) -

Nous avons décrit plus haut le projet d'un réssau destiné & ir-
riguer les régions centrales et orientales de |a COSTIZRE nimoise (envi-
rons de COMPS, REDESSAN, MARGUERITTES, BOUILLARGUES et BELLEGARDE) & par-
tir d'une prise d'eau sur le Canal Principal, au voisinags de= BELLEGARDE,

Il avait été primitivement envisagé (voir la planche VI|) d'ali-
menter ce réseau par une prise d'=au située au voisinage de COMPS, sur le
&Rhone (ou, plus exactement; sur |la GARDON, prés de son embouchure) : deux
stations de pompage successives auraient élevé le débit sur la COSTIERE,
ob un canal coulant vers |e Sud-Quest en suivant sensiblement le tracé
de la Branche COMPS, aurait aliment€ trois Eranches dirigées vers MARGUE-
RITTES, vers BOUILLARGUES et vers BELLEGARDE. '

Le tableau suivant donns les longusurs des canaux et |'estimation
des dépenses relatives aux geux solutions sxaminées,

LR
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PLANCHE

RESEAU DE COMPS
Variante
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| - PRISE D'EAU A BELLEGARDE Il = PRISE D'EAU A COMPS
Désignation 4
2% Longueur des Estimatien Longueur des Est imation
ouvrages canaux des dépenses canaux des dépenses
(m) (millions Frs) (m) (mi11ions Frs)
Station de pompage -
Conduites de refoulement 510 651
Trong comun (Eranche
BELLEGARDE) 17.700 355 11,600 115
Branche CCMPS 4,650 u7 8,100 22
Branche BOU|LLARGUES 6,500 73 6,500 73
Branche MARCUERITTES 12,100 16 12,100 116
Cenal Principal diminut ion
(1) ; -2
TOT AUX 1,131 1,184

(1) Le Canal Principal selon 1a solution |1 parterzit 60 m°/sec au lieu de &5 mjlsec, sur une longueur de
10 km.

On constate que |e montant du projet comportant la prise d'eau
a2 BELLEGARDE est |égérement moins élevé (5 % environ) : cette solution
présente surtout |'avantage de grouper les aménagements en un systéme uni-
que, ayant comme arteérs’'le Canal Principal,

Commande par 1'aval sur le canal principal -

Nous avons étucié |'éventuallté d'éauiper le cznal principal
en commande par |'aval : les résultats de cette &tude figurent en annexe,
nous les résumerons succinctement ci-dessous,

LA NN
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Le canal principal, ses stations de pompage et ses prises d'eau
coenstituent un ensemble complexe, dont |le fonctionnement en commande par
| 'amont sera délicat en raison ¢e la longueur du canal (240 km), de la
multiplicité aes prises d'eau, et de la nécessité de conjuguer les sta-
tions de pompage., Des programmes tras stricts cevront Btre établis et
des réservoirs-tampons créés, au moins au voisinage des stations de pom—
page, pour assurer |la compensation entre les débits appelés =t les débits
envoyés et pour éviter de faire fonctionnar les groupes & débit partisl,
Des pertes en sau seront inévitables & chague réduction des demandes des
usagers et du fait de |'impossibilité pratique d'adapter strictement le
débit envoyé au débit appslé, Ces pertes se traduisent par une majoration
des frais de pompage, :

Une solution séduisante, -a de nombresux points de vue, serait
IYinstallation, sur le canal, de vannes automatiques & nivsau aval cons-
tant permettant son fonctionnement en commande par |'aval intégrale -
procédé étudiépour la realisation de grands canaux d'irrigation au Maroc,
Ce systémes fonctionne, en somme, comme une adduction d'eau par conduite
en charge ol I'ouverture des robinets entratne la mise en route de |'ins-
tal lation, 2

Lz canel est divisé en biefs successifs pur les vannes automa-
tlques, gqui fonctionnent comme des relais : les niveaux des biefs se com-
mandent i'un |'autre, de |'aval vers |'amont, de tells fagon gue toute de-
mande de débit se transmet automatiguement jusau'i la prise d'sau ae t8te,
Le cébit snvoyé s'ajuste, sans aucune intervention manuelle, au débit de=
mandé ; une véritzole "réserve", stockie dans le canal mSme, por le Jey
des niveaux, assure le compensation automatique de=s débits et aucuns perte
d'eau ne se produit,

Ce résultat est obtenu =n modifiant |'installation de la fagon
suivante : oes vannes "¢ niveau qual constant" remplacent les vannes "¢
Miveau amont constant" prévues au présent avant-projet ; d'autre part,
les berges du canal, dans chafue tisf, sont horizontalss, car, & débit
nul, le plan d'eau s'établit selen une horizontale : comme |e radier
présente la pente nécessaire 4 |'écoulement du débit maximum, la cuvette
du canal s'approfondit, dans chaoue trongon, de I'amont vers |'aval,

Ue ce fait, le colt du cenal équipé en commande par |'aval est
plus élevé que celui du canzl "en commande pur l'umont".

Ces études faites, plus particuligrement, sur les trongons du
canal principal compris antre les stations de pompage de ST GILLES et de
La GARDICOLE, distantes de 70 km environ, il ressort gque |'augmentation
des dépenses de premier étaplissement serait de |'ordre dz 20 % du prix du
canal proprement dit, les dépenses relatives aux ouvrages restant sensi-
blement les mémes dans les deux cas,
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CONCLUSICN

CETTE E£TUDE A POUR BUT DE DEFINIR ET D'ESTIMER L'ENSEMBLE DES
AMENAGEMENTS PERMETTANT, A PARTIR DU RHONE ET GRACE A CE DERNIER, D'IRRI—
GUER LES PLAINES DU LANGUEDOC Jusou'X L'AUDE.

L'AVANT—PROJET QUE NOUS AVONS DRESSE COMPREND UN CANAL PRINGI=
PAL LONG DE 2U5 KM ET CAPABLE DE 65 M /SEC AU DEPART. LA PRISEEN EST
FIXEE SUR LA RIVE DROITE DU RHONE A ENVIRON 3 KM AU NORD DU VILLAGE DE
FOURQUES. LES EAUX SONT REFOULFES PAR POMPAGE UNE PREMIERE FOIS SUR
LA COSTIERE prES DE ST GILLES X LA COTE 19, PUIS UNE SECONDE FOIS, AU VOI-
SINAGE DE LA MONTAGNE DE LA GARDICLE, % LA cOTE 40.

LE CANAL PRINCIPAL ALIMENTE 200 KILOMETRES DE CANAUX 0'UNE CER-
TAINE IMPORTANCE : QOMPS (7,688/SE¢) PETITE CAVARGUE (léme/sec) VISTRENGLE (4,2 M°/sEc)
LUNEL=VIEL (4 m®/sec) FABREGUES (1,5 m /sec) MIREVAL-SETE (2,5 m%/sec).,
CES DERIVATIONS COMPORTENT, SOIT A LEUR ORIGINE, SOIT EN COURS DE ROUTE,
DES STATIONS DE POMPAGE FERMETTANT D'ATTEINDRE DES COTES CONVENABLES DANS
LES REGIONS X IRRIGUER,

EN DEFINITIVE, L'AVANT—PROJET PRESENTE COMPORTE 445 kM DE CA-
NAUX ET 12 STATIONS DE POMPAGE,

EN CE QUI CONCERNE LES CANAUX, UNE ESTIMATION TOTALE A ¥TE DE-—
TERMINEE EN ADMETTANT QUE LES REVETEMENTS SE FASSENT EN BETON NON ARME
D'EPAISSEUR VARIANT ENTRE 30 €T B CM, SUIVANT L'IMPORTANCE DU CANAL, RE—
VETEMENTSQUI, EN PREMIERE APPROXIMATION ET A QUELQUES EXCEPTIONS PRES,
DOIVENT POUVGIR CONVEN|R,

LES RESULTATS DES EVALUATIONS SONT RASSEMBLES DANS LE TABLEAU
CI—-DESSOUS, TABLEAU ILLUSTRE PAR LA PLANCHE V|||
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CANAUX DU BAS-RHONE - LANGUEDOC
_Q...

Estimation Générale des Dépenses

CANAL PRINCIPAL

DEBIT (md/sec.) ESTIMATION DES DEPENSES (millions de frs)
DESIGNATION DES TRONGCONS T, e

ORIGINE [EXTREMITE] CANAL | OUVRAGE POMPAGE TOTAL

Le Rhome - 5§t Gilles-Pranquevat) 28,540 65 43 2.288 602 2.890
Station de St Gilles . ... 1,510 1,510
Pranquevau-Le Vidourle ... g 23.500 43 38 1.100 430 1.530
Le Vidourle=lz ez ... 26,120 33 28 1,110 260 1,370
Ie. Lez-tiontbazin ... ... |  27.800 23,5 | 19 853 | 657 1,510
dtatior de la Gardicle ....... 760 760
Nontbazin=L'Rerault . ... 35.100 17 14 791 806 1.597
LTHErault=L"07h occiiisionitonn 42,480 11,5 1 660 640 1,300
L'Orb=L! Audz 62,540 By 5 1,5 750 600 1,350
TOTAUX 2U6,360 7,552 | 3995 2,270 13,817

RESEAUX
Pebite ConarRue .. i 39,004 16 1,356 115 76 1,511
La Vistrenque .. 43.00U Y, 2 319 216 42 837
7T T LT R 25,040 4 54 | 156 222 1,032
FObTEoULY. i, 450U 1,5 5u9 61 65 635
bronche iireval-Séte 18,508 2,5 175 28 118 321
N ety 40,000 7,5 530 91 510 1,131
TOTAUX 200,000 3.597 667 1,233 5,497
TOTAL GENERAL S46, 360 Lol | &HE62 | 3503
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LA DISTINCTION DES DEPENSES RELATIVES AUX CANAUX EUX-MEMES
ET AUX OUVRAGES MET EN EVIDENCE LES TRONGONS POUR LESQUELS UN RELIEF
TOURMENTE ENTRATNE UNE PLUS GRANDE PROPORTION D'OUVRAGES. EN REGLE GE—
NERALE, DEFUIS LE RHONE €T JuUSQU' AU LEZ, LE CANAL PRINCIPAL SE PRESENTE
DANS LES MEILLEURES CONDITIONS, LE PRIX DES OUVRAGES ME CONSTITUANT
QUE 30 % DU FPIX DU CANAL. POUR LE RESTE DU EARCOURS, CETTE FROPORTION
8'APFSOCHE DE 90 %. C'EST, EN EFFET, DANS LA SECONDE MOITIE DU TRACE
QUE SE SITUENT LES PS5 INCIPAUX OUVRAGES PARM| LESQUELS IL CONVIENT DE
CITE® :

= LA GALERIE DE LAUNAC, POUP LA TRAVERSEE DE LA MONTAGNE DE
LA GARCICLE (LONGUEUR 3.0uC v ; colT : 342 MILLIONS).
— LA GALERIE DE POMEROLS (1.200 M : colT : 108 MILLIONS).

~ L'AQUEDUC FRANCHISSANT L'HERAULT (1.150 ™ ; colT : 232 miL-

LIONS)
~ L'AQUEDUC FRANCHISSANT LA VALLEE DE L'ORE (2.450 M 2 COHT..
330 MILLIONS ).

EN PEVANCHE, LES 20 PREMIERS KILOMETRES, DEPUIS LE RHONE Jus—
Qu'A ST-GILLES, DONNEFONT LIEU X DES DIFFICULTES D'EXECUTION & CAUSE DE

£y

LA PRESENCE D'UNE NAPFE PHREATIQUE A FAIBLE PREOFONDEUS,

POUR LES AUTRES CANAUX, LES ESTIMATIONS DESOEFPENSES SONT SEN—
SIBLEMENT PRORORTIONNELLES AUX LONGUEURS A PARCOUSIR ET AUX DEBITS A
TRANSPORTER. EXCEPTION DOIT CEPENDANT ETRE FAITE POUR LE RESEAU OE LUNEL-
VIEL QUI, TRAVERSANT A FA|BLE “ENTE DES ZONES ROCHEUSES, A £TE prEVL
EN ELEMENTS PREFABRIQUES ET SUR APFUIS ; CETTE DISPOSITION ENTRATNE UNE
PLUS GRANDE DEFENSE RELATIVE POUR CE SECTEU=.

Y

L'ENSEMBLE DES 11 STATIONS DE SOMBPAGE CORRESPOND A UNE FUISSAN—
CE INSTALLEE TOTALE DE 40.00G0 CV ENVIRON. LA PLANCHE |X RESUME LES PRI N—
CIPALES CARACTERISTIQUES DE CES STATIONS.

EN DEFINITIVE L'ESTIMATION PEUT SE AFSUMER AlNS| 3

— LE CANAL F-INCIFAL JOIGNANT LE RHONE A L'AUDE NECESS|TE FRES
DE 14 MILLIARDS D' INVESTISSEMENTS DONT 4 MILLIAFDS D'OUVRAGES
ET UN PEU FLUS DE £ MILLIAKDS DE STATIONS DE FOMEAGE.

— LES AUTRES CANAUX ENVISAGES CODUTERONT ENVIRON 5 MILLIARDS ET
DEMI PARM| LESQUELS |L FAUT COMPTER 700 MILLIONS D'OUVRAGES ET

IA0 A 1300 MILLIONS _DE STATIONS DE POMPAGE.
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C'EST DONC UNE DEPENSE TOTALE DE L'ORDRE DE 20 MILLIARDS SUR
LAQUELLE IL FAUT RAISONNABLEMENT COMPTER POUR REALISER L'ENSEMBLE DES
CANAUX DU BAS-RHONE-LANGUEDOC, TeL Qu'iL A ETE DEFINI DANS CETTE ETUDE.
LA DEPENSE TOTALE PEUT SE REPARTIR AINS| 3

11 MILLIARDS POL® LES CANAUX

G MILLLARDS ET DEMI POUR LES OUVRAGES

3 MILLIARDS ET DEMI POUK LES STATIONS DE FPOMPAGE
1 MiLLIARD D' IMPREVUS,

QUE VAUT CETTE ESTIMATION ? CE QUE VALENT D'UNE PART L'ANALYSE
DES ELEMENTS QUI COMPOSENT L'AMENAGEMENT, O'AUTRE PART, LES PRIX UNITAI-
RES CHOIS13,

L'AMéNAGEMENT IDEAL POUR L'IRRIGATION DU LANGUEDCC PEUT £V IDEM—
MENT DIFFERER DE L'AVANT=PROJET QUE NOUS AVONS PRESENTE. DES VARIANTES
PLUS INTERESSANTES, DES OUVRAGES MIEUX AODAPTES PEUVENT ETRE TROUVES,
MAIS, ETANT DONNEE LA RECONNAISSANCE DONT A FAIT L'OBJET LA REGION, IL
NOUS PARATT DIFFICILE DE SONGER A DE GRAVES OMISSIONS QUI ENTACHEPAIENT
L' AVANT=PROJET D' INSUFFISANCE,

, EN CE QUI CONCERNE LES PRIX UNITAIRES, CEUX—CI ONT €TE DETER-

MINES AVEC L'AIDE D'ENTREPRISES ; ILS CORRESPONDENT AUX FRIX COURAMMENT
PRATIQUES EN FRANCE, EN 1952. CITONS PARMI LES PLUS IMPORTANTS :

— TERRASSEMENT EN TERRAIN MEUBLE oot 00 FRE. LE M

— TERRASSEMENT EN TERRAIN ROCHEUX . 1.200 Frs o

— BETON NON ARME POUR REVETEMENT DE CA—

NAUX v BedOE Fre- M
— EETON POUR BETON ARME ¢ B«H00 Fry "
- ACIER : G5 FRS LE K6
— COFFRAGE PLAN : 1,200 FRS LE M"

POUR S'AFFRANCHIR DE CE FACTEUR PRIX, SUJET A FLUCTUATIONS ET,

Y

PEUT—ETRE, A CONTROVERSES, NOUS DONNONS PAR LA REPRESENTATION SCHéMATIQUE

DE LA PLANCHE X, UNE loéE DE L' IMPORTANCE DES PRINCIPAUX TRAVAUX A EXECU—
TER,
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L' INVESTISSEMENT INITIAL ETANT AINS| DETERMINE, 1L CONVIENT
D'AJOUTER LES CHARGES ANNUELLES D'ENTRETIEN DES CANAUX ET OUVRAGES AINSI
QUE LES DEPENSES D'ENERGIE NECESSAIRES AUX STATIONS DE POMPAGE.

L' AMORT ISSEMENT DE 20 MILLIARDS D' INVESTISSEMENTS EN 20 ANS
AL % REFRESENTE UNE ANNUITE DE 1.472 MILLIONS, L'ENTRETIEN DE L'OEUVRE
CORRESPOND A 10 o CE CETTE ANNUITE SOIT 147 MILLIONS., ON PEUT AJOUTER
50 % DE CETTE DERNIERE SOMME POUR FRAIS D'ADMINISTRATION ET DE GERANCE
DE L'ORGANISME QUI DISTRIBUERA L'EAU, C'EST=A=DIRE 74 MILLIONS, QUANT A
L'ENERGIE S1 L'ON ASMET 4 FRS #OUR PRIX DU KILOWATT—HEURE, LES 108 MiL—
LIONS DE KWH NECESSAIKES ANNUELLEMENT, INTERVIENNENT DANS LE CHAFITRE
DES CHARGES POUR 43Z MILLIONS. EN FIN DE COMFPTE LA COLLECTIVITE "ETAT-
SYNDICATS~PARTICULIE®S" S'OFFRE UN EQUIPEMENT QUI LUl co0TE 20 MILLIARDS
A L'ORIGINE ET ENSUITE 650 MILLIONS PAR AN.

S1 L'éTAT DOIT, EN FRINCIPE, PRENDRE A SA CHARGE L'INVESTISSE-
MENT INITIAL, QU'IL RECUPERE FAR LA DIMINUTION DU DEFICIT RESULTANT DE
LA DISTILLATION OBLIGATOIRE DES EXCEDENTS DE VIN ET S0US FORME D' IMPOTS
APPORTES PAR LE DEVELOPFEMENT FCONOMIQUE DE LA REGION, LES PAFTICULIERS
DEVRONT, EN TOUT £TAT DE CAUSE, SUPPORTER LES DEPENSES ANNUELLES ©'EN=
THETIEN ET NE CONSOMMATION D'éNERGIE.

LEs €50 MILLIONS PREVUS A CET EFFET FERMETTRONT CE FOUSNIR
650 MILLIONS DE M° ©'EAU D'IRRIGATION, PAR AN. |L EN COUTERA BONC UN
FRANC LE METRE CUBE r'EAU A L'AGRICULTUSE LANGUEDOCIENNE, POUR O1SPOSER
0'UNE VEPITABLE RIVIERE AU GEGIME I10FALEMENT REGULIER, DOMINANT LA PLAI-
NE A MOINS DE 3 KILOMETRES, EN MOYENNE, LES TERRES & IRRIGUER.

LE LECTEUR N'AURA GARDE C'OUBLIER QUE L'AVANT-=PROUET NE RE—
PRESENTE QUE LA SUPERSTRUCTURE GENFRALE CE L'FQUIFEMENT. LA MISE EN
VALEUR IMPLIQUE EN OQUTRE, LA CREATION %E TOUT LE RESEAU DES CANAUX SE—
CONDAIRES ET PMES CANAUX INFERIEURS AINS| QUE L'ASSAINISSEMENT 0ES PAR—
TIES MARECAGEUSES., TGUTES LES ZONES QUI, 0ES COSTIERES Jusqu'l L' AUDE,
SE RATTACHENT X L'EPINE DORSALE AINSI| CREFE, ATTENCENT LEUR AMENAGEMENT
PARTICULIER. CHACUNE NE CES UNITES, 00IT ETRE CONSIDFREE SEPAREMENT ET
FAIRE L'OBJET D'€TUDES DETAILLEES FORTANT SUR SA TRANSFORMATION AGRICOLE
ET SUR LES AMENAGEMENTS PROJETES, CES ETUCES PONNERONT LIEU A CES TRAN—
CHES DE TRAVAUX QUI S'ECHELONNERONT SELON LES POSSIBILITES ©U PLAN DE
MODERNISATION ET D'EQUIPEMENT DU PAYS.
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VOILA NOTRE ESQUISSE TERMINEE. ELLE VA AFFRONTER LA CRITIQUE,
CELLE DES FCONOMISTES ET NES TECHNICIENS, DE L'ACMINISTRATION ET DU PU-
BLIC, DES PARTISANS ET DES NON CONVAINCUS, PUISSE—T—ELLE DONNER LIEU I
SAGES DECISIONS POUR LE PLUS GRAND BIEN SF CETTE BELLE REGION MEDITERRA—
NEENNE, S1 DIGNE D' INTERET, ET POUR LE BON ENRICH ISSEMENT CU PATRIMOINE

NAT IONAL,



